


Vad ar underhallsskuld

Nar vi ser en dalig vag ar det vanligt och latt att uttrycka att det beror pa ett eftersatt
underhall och att det da finns en underhallsskuld

* Vad kan betraktas som som eftersatt underhall?
« Vad ar en acceptabel standard innan det ar dags for underhall eller upprustning?

* Innebar vagars ursprungliga standard och dimensionering att det finns brister utifran
dagens forutsattningar och behov?

 Hur hanteras underhall och de brister som vi ser?




Vad ar underhallsskuld

Inom saval infrastrukturomradet som fastighets- och anlaggning/industri
framhalls i olika sammanhang att det finns ett eftersatt underhall.

Detta beskrivs ofta som en underhallsskuld som da bland annat kan galla:
* Vagar/ Jarnvagar

 Vatten / Avlopp

 Elnat

* Fastighet / Byggnad

* Anlaggningar inom tex industri, process, energi etc

Vad menas med begreppet underhallsskuld?

« En tolkning kan vara att det "finns underhall som borde gjorts tidigare”.
— Vad ar ratt tidpunkt for att genomfora en underhallsatgard?
— Hur beddms om en underhallsatgard borde gjorts tidigare eller inte?




Vad menas med begreppet underhall

Begreppet underhall ar mangfacetterat och kan ha olika innebord och betydelser for
— Skilda sektorer: fastighet, industri, energi, infrastruktur som vagar och ledningsnat

— Skilda professioner: ingenjorer, tekniker, ekonomer, forvaltare/agare, brukare
Underhall kan omfatta olika typer av och former for atgarder och insatser

En mer allman betydelse och syfte med underhall kan beskrivas som:

Atgérder for att 6ver tid bevara en tillgangs/anldggnings tillstand, standard
funktion, véarde.

Under en anlaggnings livscykel ar det ofta angelaget att skilja pa I6pande kostnad
(drift) och (re)investering for det som betraktas som underhall

Investering Drift Underhall Reinvestering Utrangering

Gransdragning nar underhall klassas som drift respektive investering kan se olika ut och
forandras over tid. Exempelvis har inférande av komponentavskrivning (2014) paverkat hur
underhallsatgarder kostnadsfors i den ekonomiska redovisningen.




Vad menas med begreppet underhali

Aterkommande underhallsatgarder dver tid kan illustreras enligt nedan:

Ursprunglig standard/dimensionering och nyttjande (tex trafikmangd) paverkar

Tillstand saval underhallsbehov (omfattning, intervall etc) som uthallighet och livslangd.

Bra Underhallsatgard / Upprustning/ Reinvestering

Nybyggnadstlllstand

Nedbrytning som sker \
over tid innebar /

forsamring av tillstand

Daligt
Tid (ar)




Nedbrytning av vagar - vagskador

Trafik och klimat liksom vaguppbyggnad ar faktorer som paverkar tillstand och nedbrytning av vagar:

* Avvattning
— Fungerande diken/trummor/dranering
— Tat vagbana — bra vattenavrinning (bombering)

- Tjale
— Snorgjning - djupare tjale > okad nedbrytning
* Trafik

— Grusvag: mer trafik - fint material dammar bort, grus hamnar i diket

— Tung trafik - bidrar i hogre grad till strukturella skador (skador pa
djupet i vagkroppen), sparbildning, sprickor etc

« Gravningar i och intill vagar (exempelvis ledningsarbeten)
« Vagens uppbyggnad

— Ursprunglig standard och dimensionering har stor och
avgorande betydelse for vagars uthallighet och
underhallsbehov

- Underhallsatgarder (forebyggande, felavhjalpning, upprustning)
minskar nedbrytning




Andra relevanta begrepp

Forebyggande underhall

— Proaktiva atgarder for att undvika haverier och driftstopp innan fel uppstar
Service (= forebyggande underhall!?)

— Regelbunden service sasom byte av olja, dack etc (fordon), brospolning
Felavhjalpning

— Aterstalla funktion som oférutsett slutat fungera eller natt en oacceptabel niva
— Of6rutsett = inte maijligt att forutse vad och nar...

Reinvestering - fornyelse och utbyte av uttjanta komponenter

— Utrangerade komponenter/delar ersatts med motsvarande tex ralsbyte, vagbelysning
Reinvestering - upprustning

— Atgarder for att bibehalla eller 6ka anlaggningens kvalitet

Teknisk livslangd

— Tidsperiod under vilken en anlaggning med normalt underhall kan utnyttjas for avsedd
funktion (tex 80-120 ar fér betongbroar)

Uthallighet

— Beddmning av en anlaggnings langsiktiga funktion (tillstdandsbeddémning)




Underhall — olika strategier

Felavhjalpning (reaktivt) Forebyggande underhall (proaktivt)
— Atgard/reparation nar nagot gatt sénder? - Atgéard/Utbyte innan nagot gar sdénder?
— Utfors vid behov — tillsyn/felanmalan — Fastlagda intervaller/cykler, planerat
— Omfattning beddms utifran aktuellt fel — Forutbestamd omfattning pa underhall
For och nackdelar med denna strategi: For och nackdelar med denna strategi:
— Positivt: — Positivt:
» Atgérd utférs nér det behdvs - kostnadseffektivt  Atgérd innan skadaf/fel uppstar
* Farre planerade driftstopp * Fa oplanerade stérningar/avbrott
* Maximalt utnyttjande av faktisk livslangd * Enklare att kostnadsberakna
— Negativt: — Negativt:
« Svart att planera - mer akuta insatser + Utbyte sker for tidigt
. Qplar]erat — det som behoéver étgérdas/bytas__ ut « Kan vara svart att bedéma kvarvarande livslangd
flnngtl)?te pa "hyllan” — kan vara svart att atgarda * Ska en komponent som beddms halla minst 30 ar
sha bytas ut innan 20 ar har gatt — for att vara pa
. Flgr och storre storningar/paverkan och eventuellt "sakra sidan”?
oforutsedda konsekvenser * Ur ett hallbarhetsperspektiv ar det negativt att

skrota komponenter som kan halla i manga ar




Underhall — olika strategier

Faktorer som styr val av strategier for underhall

— Konsekvens om nagot gar sonder?
« Gors mer forebyggande underhall for flygplan jamfort med en bil?

— Behov av robusthet (tillforlitighet) och redundans (alternativ)
« Ar Malmbanan viktigare att underhalla mer frekvent an Vasterdalsbanan?
» Vilka alternativa vagar/banor och transportsatt finns for nédvandiga transporter

— Ekonomi

Vanlig strategi — balans mellan proaktivt och reaktivt forhallningssatt

— Tillsyn och aterkommande inspektioner pavisar brister/behov - styr utférande
« Atgéardar det som beddms behdva atgardas — tex nya dack, ny asfaltsbeldggning

— Gransdragningsproblematik — nar ar det rationellt att atgarda en brist?
* Hur slitna ska dacken vara innan man byter dom?
* Hur dalig kan en asfaltsbelaggning vara innan den férnyas?
« Satts en grans for lagsta acceptabelt tillstand (ex slitage) for:
— Lagt slitage - innebara att delar byts for tidigt eller att
— Hogt slitage - delar hinner ga sénder innan nasta inspektion/tillsyn
* Hur omfattande eller "pakostad” bor atgarden vara




Underhallsskuld — ar den matbar?

Kan man satta upp kriterier for en viss minimistandard som ska vara uppfylld
och anvanda det som matbar indikator pa underhallsskuld ?!

Om vi exempelvis bestammer 3 cm som ett maximalt spardjup torde det
innebara att vagar med storre spardjup an det har ett eftersatt underhall?

Utifran det kan det vara mojligt att faststalla hur manga km vag som
overskrider detta matt... och kostnadsberakna en upprustning.

Kan denna kostnad anses utgora en underhallsskuld!?
Vad hander med underhallsskulden om vi andrar maximala gransen till 6 cm?

Utdver spardjup finns ett flertal defekter och skadetyper som kan noteras liksom svarighetsgrad vid
tillstandsbeddmning av vagar sasom

« Sprickor (langsgaende, tvargaende, fogsprickor mfl)
« Krackeleringar, potthal, stenslapp

e Qsv...
Men ar orsaken till defekter och skador alltid eftersatt underhall?




Vad kan anses utgora en underhallsskuld?

Avvikelse fran nybyggnadstillstand (ursprunglig standard)
Kostnad for underhallsatgard/reinvestering till "ok standard”
Differens mellan "ok standard” och ursprunglig standard
Avvikelse fran lagsta acceptabla standard?

Hogre krav barighet (TRV, akerinaring), onskemal?

Tillstand

R

Ar nybyggnadstillstand
(ursprunglig standard)

Underhall/reinvestering (tatare intervaller éver tid)  lika for vara vagar?

\ £

\

Bra

Nybyggnadstillstand

AN

> 5

Daligt
Tid (ar)




Ursprunglig standard

Manga enskilda vagar dar kommunen bidrar med skotsel ar inte byggda for

dagens trafik och belastning. Vissa vagar ar inte byggda utan "bara blivit” vag
Tillstand

Bra

Nybyggnadstlllstand

tandard

Ursprunglig standard kan variera--- mycket!

Daligt
Tid (ar)




Exempel — vaguppbyggnad

mmmmm
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Exempel — aldre vaguppbyggnad tatort

Akeré (1959):

Lansstyrelsen beslutade om
bildande av Vagforening

Beslut om "vagtyp” | & Il vilket var
styrande for uppbyggnad och
vagstandard

Faststallda normalsektioner for
vagbyggnad enlig den tidens
standard:

Overbyggnad huvudvig: 200cm
Overbyggnad lokalgata: 150cm

14



Underhallsskuld i Leksand?

Hur hanteras underhall av vara vagar i Leksand
— Tillsyn, aterkommande inspektioner, felanmalningar pavisar brister/behov -
styr utforande, omfattning, prioritering

« Atgéardar det som beddéms behdva atgardas — ny asfaltsbeldggning, dikning, kantskarning, trumbyten
vagmalning, osv

» Prioriterat ar huvudvagar, GC-vagar, statsbidragsvagar, kollektivtrafik, mer akuta atgarder (utifran
sakerhet, framkomlighet etc)

— Ekonomi styr stor del av arligt underhall

» Kostnad for vintervaghallning har stor paverkan fér omfattning av hur mycket medel det finns till
ovriga atgarder sasom barmarksunderhall/upprustning (framst gallande enskilda vagnatet)

« Arliga investeringsmedel = kommunala gator och GC-vagar

* Riktade investeringsmedel stdrre projekt > Norsbro, Leksandsbron, Resecentrum, CUL
 Historiskt har extra medel tillfalligt tillforts vissa ar utifran:

— Stora behov (tillstandsbeddmning 2003 > hdg andel vagar med dalig uthallighet)
— Riktade insatser pa vissa omraden (Stensveden, Holsakern, Tibble, Kallbergsgardet)

~ — Vid mer akuta och oférutsedda handelser (skyfall!) har fel/brister hanterats och
.=~  atgardas efter "basta formaga” > beredskap

2" — Kommunen har inte faststallt eller berdknat nagon form “underhallsskuld”.
:  |Istallet papekas kort- och langsiktiga behov i form av underhall, upprustning och vagférbattringar




Hur hanteras underhall av enskilda vagar i Leksand?

— Kommunalt bidrag skotsel

 Historiskt har kommunen svarat for I6pande drift (snérdjning, hyvlig etc), évriga insatser och
atgarder har genomforts i man av medel utifran tidigare praxis

* Nu tillampas 2025 ars regelverk > kommunal skétsel alternativt ekonomiskt bidrag

— Statsbidrag

« Kommunen har tagit emot statsbidrag - driftmedel (tacker del av total driftkostnad)

« Sarskilt driftbidrag (upprustningsbidrag!) = har historiskt s6kts och anvants for specifika
upprustningsatgarder tex, trumbyten (Bodlindor, Ytterboda mfl), forstarkningsatgarder, vissa
belaggningsatgarder, bron i Olsnds mm

— Kommunala bidrag upprustning

» Historiskt har det funnits kommunalt bidrag till belaggning enskilda vagar > 50% av
asfaltskostnad

— Har tidigare ar soOkts for atgarder i bland annat Bjorken, Grytnas, Ullvi, Halla, Gassarvet,
Laknas/Ostanhol mfi

* Nytt kommunalt upprustningsbidrag fran och med 2025 > 50% for alla typer av
upprustningsatgarder (narmare ett 20-tal ansodkningar)

— Har sokt och utfort atgarder: Rénnas, Alvik, Siljansnas, Hjulback, Djura, Plintsberg,
Tasback/Gassarvet, Bjorken, Tibble, Raltlindor, Kullsbjorken, Hjortnas...

Madijlighet till dessa kommunala bidrag har inneburit en alltmer konstruktiv och positiv dialog med
(nybildade) féreningar om lampliga och mdjliga atgarder pa de egna enskilda vagarna — part for dialog!

Vi upplever att malsattningen "battre vagar i Leksand” (fran KF beslut 2016) med en langsiktigt hallbar
forvaltning och 6kat ansvarstagande fran vags agare gar at ratt hall!







