3 | LEKSANDS oy
@ KOMMUN Dnr: KOS 2025/1495

Fullmaktigeberedningen

Fullmaktigeberedning
Framtidens vaghallning

Nulagesbeskrivning



2026-06-22
Innehall
0] 1= o [0 1Y 4
Vagar i Leksands KOmMMmUN..........ccccceiiinnnnnnnnnnnsnnnnnnsnnnnnennnnnnnennnnnnnnnnnnnnnnnn 4
2.1 Vags huvudman ...........oiiiiii e 4
S - 1 To IR = Vo RS 5
2.3 KOMMUNAI Gata.......ceeiiieiiiee s 5
24 ENSKIlA VAG ..eeeeiiiiiieiie et 5
Reglering av huvudmannaskapet............ccoccmmmiiiiniiniinnmnn e 5
Beskrivning av respektive VAgtyp ........cccevimmmmmiinncn e 6
4.1 StAtlIG VAQG ..o 6
4.2 KOMMUNAI GAA......ci it 6
4.3 ENSKIIA VAG --ettteiieiieeeie et 6
ProblembesKrivNing......ccccoiiiiiimimicccccrss e s s e s e e e e nnmanns 7
5.1 Vagens delagarkrets arinaktuell ..o, 8
5.2 Fastighetsagare saknar rattighet till vag till sin fastighet ......................... 8
5.3 Bristande samarbete och dialog med vags agare .........ccccccceeeveeieeeeeeennns 8

5.4 Kommunen saknar lagstod for att vidta atgarder pa annans
EENUAOIM . 8

5.5 Kommunen har begransade mojligheter att erhalla statsbidrag for
ENSKIIA VAG .. 8

5.6 Det ar otydligt vad som ingar i kommunens engagemang i enskild
vag 8

5.7 Nivan pa resurstilldelning har inte rackt for att tillgodose av

fastighetsagarna dnskad underhallsniva .............cccoooiiiiiii e 9
LCT=T 4 LoT 41 o] o o] o o1 9
6.1 INIEANING ..o 9
6.1.1 Inriktningsbesiut 2016...........uuiiiiii 10
B.1.2 TIASHN B ... 10
6.2 Rattssaker och hallbar férvaltning av enskild Vag ..........ccccceeviieenns 10
6.3 Kommunalt stdd till férvaltning av enskild Vag.......cccevvveviiiiiiiiiennen. 11
6.3.1 Bidrag till foérrattningskostnaden ..., 11
6.3.2 Regelverket for ekonomiskt bidrag till skotsel eller skotsel................. 11
6.3.3 Regelverk for stdd till upprustning ... 11
6.3.4 Upphorande av 1972 ars beslut..................... 12

2(20)



9

2026-06-22

7.1 Hallbar och rattssaker forvaltning av enskild Vag ............cccceeviienennnne.
7.1.1 Vagens delagarkretsen ar inaktuell .............ccoooiiiiiiiiiiiiiii,
7.1.2 Fastighetsagarna saknar juridisk ratt till vag till sin fastighet..............

7.1.3 Bristande samarbete och dialog med vags agare. Kommunen
saknar motpart att féra dialog med i fragor som rér respektive vag ............

7.1.4 Kommunen saknar lagstdd for vidta atgarder pa annans

egendom sasom dikning, dikesslatter, mm............ccccccooiiiiiiiiii e
7.1.5 Kommunen kan inte erhalla statsbidrag for enskild vag .....................
7.2 Kommunalt stod till forvaltningen av enskild Vag ..........cccceevviiiiiiinennnnn.

7.2.1 Det ar otydligt vad som ingar i kommunens engagemang i
ENSKIIA VAQG ettt —————

7.2.2 Nivan pa resurstilldelningen har inte rackt for att tillgodose
onskad underhallsniva ..............ccc

7.3 Vaghallningsorganisationer for enskild Vag ..........ccccooiiiiiiiiiiiineee
7.4 Statsbidrag till védgar inom Leksands Kommun ..........cccccceeeeiiiiiiieeenenn.
Jamforelser och nyckeltal ..o,
8.1 Antal kilometer enskild vdg med kommunal vaghalining .......................
8.2 Driftkostnad per meter VAg .........cceeveiiiiiiiiiiiee e
8.3 Jamforelse med andra KOmmuner ...
8.4 REV €NKAE 2017 ...t s
8.5 Kolada 2024 ..o

Det demokratiska perspektivet, folkinitativ och motioner .....................

10  LArdomar RIttIllS .......oeeeeiireeiireeiireiresirressresssrrsssresssrensssrnsssrenssrensssrenssrenss

3(20)



2026-06-22 4(20)

1 Inledning

Detta dokument ingar i fullmaktigeberedningen gallande framtidens vaghallnings
delrapportering till kommunfullmaktige 29 juni 2026, och utgér beredningens
nulagesbeskrivning.

Nulagesbeskrivningen inleds med en dversikt dver de forekommande vagtyperna
och begreppet huvudman, féljt av en problembeskrivning och en beskrivning av
tidslinjen fran inriktningsbeslutet ar 2016. Darefter beskrivs slutligen nulaget
varen 2026, tio ar efter inriktningsbeslutet 2016 foljt av nagra nyckeltal,
jamforelser och reflektioner.

2 Vagar i Leksands kommun

2.1 Vags huvudman

Alla vagar har en huvudman. Det ar vagens huvudman som ar ansvarig for
vagen och dess underhall. Vem som ar respektive vags huvudman/vaghallare
kan utlasas i Trafikverkets Nationella vagdatabas (NVDB) som finns tillganglig via
Trafikverkets webbsida.
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Véghallare

—— Statlig {1:300 000)
— Komrunal {1:75 000}
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+— Kommunal, awikande underhallsansvar
+— Enskild, awikande underhallsansvar
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2.2 Statlig vag

| Leksands kommun finns 32 mil statlig vag. Det ar Trafikverket som ar
huvudman for statliga vagar. (Huvudman har méjlighet att avtala bort visst ansvar
till annan part.)

2.3 Kommunal gata

| Leksands kommun finns 4 mil kommunal gata, plus 3 mil kommunal gang och
cykelvag. Det ar kommunen som ar huvudman fér kommunal gata. (Huvudman
har méjlighet att avtala bort visst ansvar till annan part.)

2.4 Enskild vag

| Leksands kommun finns 197 mil enskild vag. Enskild vag utgérs vanligen av en
gemensamhetsanlaggning (GA) som forvaltas av en samfallighetsférening. Det
ar normalt samfallighetsforeningen/fastighetsagarna som ar huvudman for
enskild vag. (Huvudman har mgjlighet att avtala bort visst ansvar till annan part.)

3 Reglering av huvudmannaskapet

Vem som ar huvudman for en viss vag styrs av olika typer av planer (stadsplaner,
byggnadsplaner, detaljplaner etc.) och vad planen féreskriver angaende vem
som ansvarar for vagarna.

Plan- och bygglagen (PBL) tillkom 1987. Det ar enligt PBL 4 kap, i detaljplanen
eller, (vid aldre planer, i Stadsplan eller Byggnadsplan) som det anges om
vagarna har kommunalt huvudmannaskap eller enskilt huvudmannaskap. Utanfor
planlagt omrade ar det alltid enskilt huvudmannaskap om inte vagen ar statlig.

B Kommunalt

[ ] Enskilt

Karta 6ver detaljplaner i Leksands kommun med kommunalt respektive enskilt
huvudmannaskap
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4 Beskrivning av respektive vagtyp

4.1 Statlig vag

Statliga vagar delas upp i Europa- riks- och lansvagar. Det ar Vaglagen
(1971:948) som reglerar statlig vag.

4.2 Kommunal gata

| en detaljplan anges vilka platser som ar allmanna platser. Alla allm&nna platser
ska ha en huvudman. Huvudmannen fér de allmanna platserna ar ansvarig for att
stalla i ordning och forvalta de allmanna platserna, till exempel for att bygga ut
och skéta gator. Huvudregeln i plan- och bygglagen, PBL, anger att kommunen
ar huvudman for de allmanna platserna i en detaljplan. Om det finns sarskilda
skal for att ha enskilt huvudmannaskap kan kommunen bestamma detta i
detaljplanen och det regleras dd genom en egenskapsbestammelse om
huvudmannaskap pa de allmanna platserna.

4.3 Enskild vag

| aktuell lagstiftning utgdr Anlaggningslagen (AL) och Lagen om forvaltning av
samfalligheter (SFL) grunden for férvaltning av enskilda vagar.

En Gemensamhetsanlaggning (GA) bildas vid en Lantmateriférrattning.
Utgangspunkten vid en lantmateriférrattning ar att det ar de fastigheter som har
"nytta” av vagen som ska vara medlem (ha andelar) i
gemensamhetsanlaggningen. Nytta definieras som "vagen ar nédvandig for att
fastigheten ska fungera pa lang sikt”.

Lantmateriet samlar all dokumentation om férrattningen i en férrattningsakt.
Akten ar en offentlig handling som kan erhallas av Lantmateriet.

Viktiga handlingar i akten &r bl a:

e Anlaggningsbeslut

e Beskrivning av anlaggningen (anger anlaggningens rattigheter och
skyldigheter)

e Andelstalslangd (beskriver vilka fastigheter, och antalet andelar som viss
fastighet har tilldelats)

e Kartbilaga (beskriver vagens utbredning)

Det kan vara vart att poangtera att en "vag” ar en “anlaggning”. Anlaggningen
(vagen) ar fysiskt belagen pa en fastighet. Ofta pa en fastighet som saméags av
ett antal andra fastigheter (en sa kallad marksamfallighet t ex Bynamn S:18). Det
ar alltsa olika agare av fastigheten (marken som vagen fysiskt ar belagen pa) och
vagen. Vilka rattigheter och skyldigheter som gemensamhetsanlaggningens
delagare har gentemot fastighetsagaren som vagen ar belagen pa och 6vriga
berdrda framgar av dokumenten i Lantmateriets forrattningsakt.
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For att forvalta en eller flera gemensamhetsanlaggningar bildas normalt en
Samfallighetsférening. Medlemmar i samfallighetsforeningen ar de fastigheter,
och darmed indirekt, de fastighetsagare vars fastigheter har tilldelats andelar i
den gemensamhetsanlaggning som samfallighetsféreningen forvaltar. En
samfallighetsforening kan forvalta flera gemensamhetsanlaggningar.

Som vaghallare har samfallighetsforeningen, foretradd av styrelsen, ett formellt
ansvar for hur vagen skots.

Samfallighetsféreningens stadgar och stammobeslut utgor, forutom ovan
namnda lagar och Lantmateriets dokumentation om
gemensamhetsanlaggningen, styrande dokument for féreningens verksamhet.

5 Problembeskrivning

| en del kommuner i landet férekommer det att kommunen frivilligt har tagit pa sig
olika engagemang gallande enskilda vagar. Detta innebar inte att kommunen har
tagit 6ver huvudmannaskapet utan bara att kommunen frivilligt utfér arbete pa
egen bekostnad. Det ar fortfarande den enskilda vagféreningen eller
fastighetsagaren som ar huvudman, och har det formella ansvaret for att
vagunderhallet gors pa ett bra satt.

| samband med kommunsammanslagningen pa 1970-talet beslutade Leksands
kommun att ta éver den vaghallning som ombesorijts av vagfoéreningar m fl for
vissa enskilda vagar (i dagslaget 33 mil). Kommunstyrelsen fick i uppdrag att pa

lampligt satt organisera vaghallningen, ett uppdrag som inte fullfljdes i alla delar.

Inga avtal ingicks med vags agare och byggnadsplanerna andrades inte, vilket
innebar att det fortfarande ar enskilt huvudmannaskap som galler pa de aktuella
vagarna. Beslutet fran 1970-talet om 6vertagande av den enskilda vaghallning
som ombesodrjts av vagforeningar m fl har i beslut 2022 upphdrt att galla fran
2025-06-01.

Det stalldes i beslutet pa 1970-talet inga krav pa att en vagorganisation for de
vagar dar kommunen 6vertog forvaltningen av vaghallningen ska finnas.
Vagféreningar kom darmed in i ett “ingenmansland” med otydlig
ansvarsfordelning och beroende pa att kommunen, rent fysiskt, tog dver
vaghallningen upphdrde manga vagféreningar i praktiken med sin verksamhet.

Ovanstaende har inneburit en rad praktiska, ekonomiska och juridiska problem:

1. Vagens delagarkrets ar inaktuell.

2. Fastighetsagarna saknar juridisk rattighet till vag till sin fastighet.

3. Bristande samarbete och dialog med vags agare. Kommunen saknar
motpart att fora dialog med i fragor som ror respektive vag.

4. Kommunen saknar lagstod for att vidta atgarder pa annans egendom
sasom dikning, dikesslatter, mm.

5. Kommunen har begransade majligheter att ta emot statsbidrag fér enskild
Vag.

7(20)
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6. Det ar otydligt vad som ingar i kommunens engagemang i enskild vag.
7. Nivan pa resurstilldelningen har inte rackt for att tillgodose av
fastighetsagarna 6nskad underhallsniva.

5.1 Vagens delagarkrets ar inaktuell

Overgangen fran Lagen om enskilda vagar (upphavdes 1997) till
Anlaggningslagen har bla inneburit att de vagféreningar som har sina andelstal
baserade pa fastigheternas taxeringsvarde maste anpassa sina andelstal till
Anlaggningslagens regler. Nagot som skulle ha skett fére 2005 ars utgang. Med
andra ord sa ar aldre andelstal ogiltiga och anpassning ska ske genom ny
lantmateriférrattning, sk omprévning av de befintliga férhallandena, dar
andelstalen framledes grundas pa den nytta och anvandning som respektive
fastighet har av vagen.

5.2 Fastighetsagare saknar rattighet till vag till sin
fastighet

En rattighet om tillgang till annans fastighet innebar en ratt att anvanda nagons
fastighet pa ett visst satt. Till exempel ar det vanligt att sakra ratt att nyttja vag
Over nagon annans mark for trafik till och fran sin fastighet.

5.3 Bristande samarbete och dialog med vags agare

Kommunen har saknat motparter att fora dialog med i fragor som ror respektive
vag.

5.4 Kommunen saknar lagstod for att vidta atgarder pa

annans egendom
T ex dikning, dikesslatter, mm. Det forekommer att entreprendrer hindras, hotas
eller polisanmals da de utfér underhallsatgarder pa enskild vag. (Kommun kan
dock genom avtal med vags agare erhalla erforderligt lagstod.)

5.5 Kommunen har begransade mojligheter att erhalla

statsbidrag for enskild vag

Fran den 1 januari 2026 trader en ny férordning i kraft och darfér har Trafikverket
tagit fram nya foreskrifter som tydliggér detta.

5.6 Det ar otydligt vad som ingar i kommunens

engagemang i enskild vag
Ett regelverk som tydliggér kommunens atagande behdver finnas.
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5.7 Nivan pa resurstilldelning har inte rackt for att
tillgodose av fastighetsagarna onskad

underhallsniva

Fram till 2025-06-01 ansvarade kommunen fér vaghallningen av 333 km enskild
vag. Se karta nedan.

Vagnat
| I
Tatort GC-vag Enskild

35834 37598 333000 Metervig

Kommunal
gata/GC-vég  Enskild vag
73km 333 km

Rosa végar: 333 km enskild vdg med kommunal skétsel

Kostnaden for detta under senaste aren har varit i cirka 10 miljoner kr/ar (varav
statsbidrag: 1,2 milj kr/ar).

Dvs 30 kr/vagmeter.

Utférandet pa de vagar som berdrts av kommunens skotsel av vaghallningen
varierar mycket. Det finns vagar som utforts pa ett bra satt med vagkropp, ytskikt
och diken som gor att vagen har tillrécklig barighet och kan underhallas pa ett bra
satt. Det finns &ven vagar som inte ar utférda pa ett tillrackligt bra satt. De saknar
t.ex. diken eller tillracklig barighet. En del vagar har upprustats och byggts om,
andra inte. Det beddms saledes finnas ett upprustningsbehov.

6 Genomford process

6.1 Inledning

Det var for att I16sa ovanstaende problem som kommunen ar 2016 (KF 2016-09-
19, § 83) fattade beslutet att starta en process for att klargéra och framja
agaransvaret for de enskilda vagarna. Beslutet foregicks av en vagutredning
2008 och en mangarig politisk diskussion.
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6.1.1 Inriktningsbeslut 2016
”Vagval” 2016 — Nytt politiskt inriktningsbeslut

Tre huvudalternativ:

Sektorns/avdelningens bedémning
For att klara behovet pa investeringar med cirka 5-10 miljoner kronor/ir for
de enskilda viigama finns tre alternativ:

1 | Kommunen tillfor mer pengar via Innebir skattehdjning eller

skattepengar fran alla som bor priontering inom befintlig
i Leksands kommun budget
2 | Vigs dgare tillfér med pengar d.v.s. | Innebir gemensamhetsanligg- o
alla fastighetsigare betalar ningar och samfallighetsforen- Kommunfullméktiges beslut
(permanenthus, fritidshus, I nom Lantmiteni- Starta en genomforandeprocess av alternativ 2 som innebiir att dgaransvaret,
foretagsigda/kommunigda forritining (preliminér frimst avseende investeringar, for de enskilda viigama 1 Leksands kommun,
fastigheter) forriuningskostnad 1 000 klargbrs och friimjas.

| kr/fastighet)
3 | Inte tillféra mer pengar. Fortsitta Innebiir en fortsatt forsimring
med nuvarande system 1 huvudsak | av viigstandarden
bara drift

Oavsett vilket alternativ som viiljs avser kommunen att fortséitta finansiera <:| Kommunen eerUder fortsatt stort stod till enskild

och utfira drift av bade de kommunala och de enskilda viigama. Det aktuella Vaghé"n"‘]g i form av kommunal skotsel alternativt
drendet avser enbart investeringar ekonomiskt bidrag

Beslutet blev startskott for en genomforandeprocess som pagar!
Malsattningen med beslutet kan delas in i tva olika delar. Dels att skapa en

rattssaéker och hallbar férvaltning av enskild vag och dels att skapa en tydlighet i
vilket kommunalt stdd som kan utga till férvaltning av enskild vag.

6.1.2 Tidslinje
= AN A SN AL .

Besluti KF: BeslutiKF, BeslutiKF:  Besluti KF. Beslut i KF:  Besluti KF. Besluti KF: BeslutiKF:
Aldre beslut . - Inrikining *+ Avial om skitsel + Regelverk1 . Regelverk? - Bigrag -+ Bidrag fémittning 80tkr . Regelverkaa ° Fokomrstning
1872: KF vaghalining «  Bidrag férrttning 50% - upphiivt ferrattning - Upphavt Upprustnings-
1980: KS praxis (fastboende) - upphivt + Avialsforslag  10kym 1972 ars beslut upphévs bidrag (50%)
1890: KF bidrag belaggning 50% +  Ansdkan férrittning - upphiivt (skatsel upphar juni 2025) . Owemgm (uEiham
35 ar med kommunal Mangérig Information AnsBkan Férratningar Pandemi < Firrattningar fortsatter efter paus. Forrattningar
saghalining av ca 33 politisk till Lha startas upp Forattningar pausades. Klara
il enskilda vgar.  diskussion ‘ ¥ 1
Vagutredning > Beslut 8
sigval > PM r o . | ] @)
consekvenser... R L e
2s BT b ot
2 Méten med 3 I { [
. ] kommunbygderad - G _
R # n byar (representanter) oo Allmanna val
" Palitiken (workshop mmj) Folkomréstning

Nya beslut?!

6.2 Rattssaker och hallbar forvaltning av enskild vag
Efter dialog med kommunbygderadet ansdkte Leksands kommun 2018-02-06
hos Lantméateriet om att lantmateriférrattningar ska genomféras i syfte att skapa
en rattssaker och hallbar férvaltning av de enskilda vagarna som kommunen har
skott sedan 1970-talet.

Forrattningarna startas upp 2019 och efter en paus under pandemiaren 2020-
2021 aterupptogs arbetet som nu beréknas vara fardigstallt under 2026.

| samband med forrattningarna faststalldes andelstal for delagarna i
gemensamhetsanlaggningar. Principerna for andelstalen skiljer relativt mycket
mellan olika gemensamhetsanlaggningar. | vissa fall &r det samma andelstal for
fastigheter med mantalsskrivna boende och for fritidsfastigheter. | vissa fall har
fastighetsagare utmed statlig vag ocksa tilldelats andelstal och det finns aven
annat som skiljer sig mellan olika gemensamhetsanlaggningar. Bakgrunden till
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variationerna kan t ex vara byarnas olika forutsattningar, forrattningslantmatarnas
beddmningar och yrkanden fran fastighetsagare i respektive by. Har hade en
kommunal stédfunktion kunnat ge ett mer likformat resultat i den man detta har
varit dnskvart av fastighetsagarna.

Forrattningskostnaden har fordelats pa de berérda fastigheterna och kostnaden
har i de flesta fall legat pa mellan 3000 och 5000 kr fér en fastighet med ett
fastboende hushall och mindre fér en fastighet med ett fritidshus. Variationerna
har sin grund i hur mycket tid lantmataren behdvt lagga pa forrattningen.

6.3 Kommunalt stod till forvaltning av enskild vag

Flera av de beslut som tagits av politiken gallande stéd till férvaltning av enskild
vag har o6verklagats och nagra har darvid blivit ogiltigférklarade i den rattsliga
provningen. Detta har resulterat i att det inte gatt att inféra olika delar de fattade
besluten.

6.3.1 Bidrag till forrattningskostnaden
Kommunfullmaktige beslutade ar 2017 om 50 % bidrag till forrattningskostnaden.
Beslutet 6verklagades och upphavdes ar 2020 av domstol.

Kommunfullmaktige beslutade 2021-02-15, § 8 om bidrag till
forrattningskostnaden med 10 kr per meter vag. Beslutet har vunnit laga kraft,
och bidraget har betalats ut till respektive samfallighetsférening som ansokt.

Kommunfullmaktige beslutade ar 2022 om bidrag till férrattningskostnaden med
40 000 kr GA och 40 000 kr per Samfallighetsférening. Beslutet éverklagades
och upphavdes av domstol.

6.3.2 Regelverket for ekonomiskt bidrag till skotsel eller skotsel
Kommunfullmaktige beslutade, 2019-06-12, § 37, att anta ett Regelverk for
ekonomiskt bidrag till skétsel eller skotsel. Regelverket har vunnit laga kraft.

Kommunfullmaktige beslutade, 2020-02-17, § 12, att anta ett mer generdst
Regelverk for ekonomiskt bidrag till skétsel eller skotsel. (Regelverket som
antogs i juni 2019 fanns en regel om att inte alla kategorier far
sommarvaghallning. | KF 2020-02-17 far dock alla vagtyper bade vinter- och
sommarunderhall.) Beslutet dverklagades och upphavdes av domstol.

Kommunfullmaktige beslutade 2025 att anta ett ytterligare mer generdést
Regelverk for ekonomiskt bidrag till skotsel eller skotsel. Beslutet dverklagades
och foll i forsta instans, ett beslut som kommunen 6verklagat.

6.3.3 Regelverk for stod till upprustning

Kommunfullmaktige beslutade 2025 att anta Regelverk for stdd till upprustning.
Beslutet dverklagades och foll i férsta instans, ett beslut som kommunen
Overklagat.
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6.3.4 Upphorande av 1972 ars beslut

Kommunfullmaktige beslot ar 2022 att beslutet fran 1972 om évertagande av den
enskilda vaghallning som ombesorjts av vagforeningar m fl har i beslut 2022
upphdrt att galla fran 1 juni 2025. Beslutet har vunnit laga kraft.

Efter 2025-06-01 har kommunen dock under en dvergangsperiod fortsatt utféra
vaghallningsuppgifter i samma omfattning som tidigare.

7 Nulage

7.1 Hallbar och rattssaker forvaltning av enskild vag

| och med fardigstallandet av Lantmateriférrattningarna har samtliga identifierade
problem, i den del som ror hallbar och rattssaker forvaltning enligt kapitel 5
Problembeskrivning, avhjalpts (punkt 1-5).

7.1.1 Vagens delagarkretsen ar inaktuell

Lantmateriet har skapat en aktuell andelstalslangd for respektive anlaggning/vag.

7.1.2 Fastighetsagarna saknar juridisk ratt till vag till sin
fastighet

Fastighetsagarna har genom férrattningen skapat en juridisk rattighet for
fastighetsagaren.

7.1.3 Bristande samarbete och dialog med vags agare.
Kommunen saknar motpart att féra dialog med i fragor som ror
respektive vag

En juridisk part med ratt att foretrada fastighetsagarna i fragor som rér respektive
vag har skapats.

7.1.4 Kommunen saknar lagstod for vidta atgarder pa annans

egendom sasom dikning, dikesslatter, mm

En juridisk part med rattigheter till vdgomradet har skapats. Kommunen kan
erhalla erforderligt lagstéd genom att teckna avtal med den skapade
samfallighetsforeningen.

7.1.5 Kommunen kan inte erhalla statsbidrag for enskild vag
Fran den 1 januari 2026 trader en ny férordning i kraft och darfér har Trafikverket
tagit fram nya féreskrifter. Enligt de nya foreskrifterna kommer kommuners
mdjlighet att ta emot statsbidrag for enskild vag begransas. | och med bildandet
av Samfallighetsféreningar sakerstalls att statsbidrag kan tas emot aven
fortsattningsvis.
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7.2 Kommunalt stod till forvaltningen av enskild vag

| och med nedanstaende beslut har aven samtliga identifierade problem, rérande
att "skapa en tydlighet i vilket kommunalt stéd som kan utga till férvaltning av
enskild vag” enligt kapitel 5 Problembeskrivning, avhjalpts (punkt 6-7).

7.2.1 Det ar otydligt vad som ingar i kommunens engagemang i

enskild vag

Kommunfullmaktige antog regler for kommunalt stéd till enskilda vagar och regler
for kommunalt stod till upprustning av vagar i beslutet, KF 2025-06-16, § 60.
Detta beslut 6verklagades och Foérvaltningsratten i Falun upphavde
kommunfullmaktiges beslut i en dom som meddelades 8 maj 2026, mal 3110-25.

Enligt laga kraft-vunnet regelverk 2019-06-12, § 37 utgar kommunalt stéd i form
av skotsel eller ett ekonomiskt bidrag pa 8 respektive 12 kronor per meter.

Kommunens avsikt ar att kunna ge ett bidrag pa 30 kronor per meter, oavsett
vagkategori, enligt tabell under 3.2.1 i1 2019 ars regelverk. | dvrigt galler
tilldampning enligt 2019 ars regelverk. Beloppet om 30 kronor per meter galler for
innevarande ar, 2026. Beloppen for kommande ar faststalls i kommunplan.

Vad galler kommunalt stdd till upprustning ar det kommunens avsikt att fatta
beslut om ett sadant vid kommunfullmaktiges sammantrade den 29 juni 2026.
Upprustningsstod kan utga med upp till 50 % av redovisad faktisk kostnad.

7.2.2 Nivan pa resurstilldelningen har inte rackt for att

tillgodose 6nskad underhallsniva

Kommunens direkta kostnader for stdd till forvaltning av enskilda vagar
uppskattas av forvaltningen till cirka 10 miljoner kronor per ar. Darutdver har
kommunfullmaktige under senare ar avsatt ytterligare 4 miljoner kronor per ar i
upprustningsstod, som kan s6kas av huvudman fér enskilda vagar.

Utover ovanstaende tillkommer kostnader for bland annat overhead, finansiella
kostnader och 6vriga relaterade kostnader.

7.3 Vaghallningsorganisationer for enskild vag

Leksands kommun har nu etablerat kontakt med 79 samfallighetsféreningar som
forvaltar enskild vag som kommunen skoter.

Nedanstaende fyra omraden (byar) har hos kommunen ansékt och beviljats
alternativ organisation som ansvarig for vaghallningen varfér nagon
Lantmateriférrattning inte genomférts pa dessa platser.

o Ullvi
o Kullsbjoérken

13(20)
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e Hedby
e Torrberg

Svagheten i den alternativa organisationen ar att den saknar lagstod for
uttaxering, bygger pa frivillighet och att alla fastighetsagare ar 6verens. | en
organisation med ibland éver 100 fastighetsagare kan denna organisationsform
bli arbetskravande och utmanande.

Utover ovanstaende finns féljande omraden dar arbete pagar:

-Insjons vagar utreds

-En pagaende lantmateriforrattning (S6dra Haradsbydgen, Vastannor/Smedby,
Hagen)

s \

v .8

Karta 6ver omraden med bildade véghallningsorganisationer.
Gréna omraden: GA och Samféllighetsférening bildad
Blaa omraden: Alternativ vdghallningsorganisation beviljad
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7.4 Statsbidrag till vagar inom Leksands kommun

| de delar statligt stod utgar till enskild vag som erhaller kommunalt stéd minskar
det kommunala stédet i motsvarande grad.

Vagar med statligt driftsbidrag inom
kommunen

Totalt inom kommunen
271074 meter, varav

228429 meter med grus
42642 meter med asfalt

y Lycka
Haradsbygden
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8 Jamforelser och nyckeltal

8.1 Antal kilometer enskild vag med kommunal
vaghallning

B Antal kmenskid vag med kommunal vaghalining *)
D Antal kmGC-vag )
@ Antal kmlokalgata *)

B Antal km huvudgata *)

Avesta Borlinge Falun Hedemara Leksand Ludvika Wora Smedje Rattvik Siter Vansbro Abvdalen

8.2 Driftkostnad per meter vag

Driftkostnad per meter vdg

80 kr/m
Leksand erbjuder

70%i/m skétsel!

60 kr/m

50 kr/m

40 kr/m

30 kr, /m -------------------------- Leksand

20 ke/m
T el 1 LT I O pLOTEERT [ = Gagnef
10 kr/m
TT] HEE T Uppsala, Vara, Sundsvall
Okr/m =°° — * Vénersborg, Hjo Katrineholm

2017 2018

M Enskilda végar M Kommunala vgar ' GC-vagar

8.3 Jamforelse med andra kommuner

Beredningen har haft samtal med foretradare for Harjedalens, Moras och
Rattviks kommuner.

Den avgdrande skillnaden mot Leksand &r att i Rattvik och Mora har det hela
tiden funnits fungerande vagorganisationer som foretratt vags agare.

| Harjedalen har vagar pa landsbygden aterlamnats till "vagféreningarna” efter att
kommunen atgardat brister som identifierats i samrad med vagféreningarna.
Besiktning sker fore och efter atgarderna.
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Mora har en organisation dar kommunen skéter drift- och underhall av 22 mil
enskilda vagar.

| Rattvik ger kommunen bidrag till 25,3 mil enskild vag med 10,76 kr per meter.

Harjedalen ger stdd till 11,3 mil enskilda landsbygdsvagar med 1000 kronor per
ar och fastighet med fastboende. | Harjedalens tatorter har verlamningen
pausats pa obestamd tid och kommunen skéter vagarna som tidigare.

Beredningen har annu inte haft kontakt med kommuner som valt att
kommunalisera enskilda vagar i vissa omraden och har darfér annu inte inhamtat
erfarenheter pa den processen.

8.4 REV enkat 2017

76 % av kommunerna ger bidrag till driften
28 % ger bidrag till investeringar
24 % ger inget bidrag alls

Tabellerna nedan visar de 10 kommunerna som ger hdgst bidrag (av de
kommuner som svarat pa enkaten).

Enskilda Vigars
Kommun Drifibidrag andel av worala
miljoner kr vignitet i
kommunen
f Leksand, 79 78 %
Kungsbacka 6,3 779
Varberg 50 T6
Ludvika 5 B3%
Gavle 14 g
Falun 33 819
Kristianstad 33 T0%
Vetlanda 29 B0%
| Uppsala 28 70%
!I Olofstrom 2.5 749
Kommuner Drrifibidrag
Kr/meter
cnskild vag enligt NVIDB
Midlndal 6,20
Leksand! 4,68
Kungsbacka 393
Bistad 3,91
MNacka 360
Angelholm 2.E4
Olofstrdm
Yarberg 2,39
Ystad 2,13
Esl.ow 200




Upplands-Bro
Angelholm
Sjobo

Esltw
Hirryda

Karlstad
Kramfors
Luled

1,49
146
1.2
1.02
0,93

0,60
0,53
0,53
043

Gagnel
Bjarhaolm

Vindeln
Tangsryd
Chertorncd
Gullsping
Rantvik
Bistad

227
2m
195
194
159
189
152
158
155

Vindeln
Angelhalm
Olofsisdam

33
32
k1|

2026-06-22
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8.5 Kolada 2024

Bruttokostnad minus interna intakter och férsaljning till andra kommuner och
regioner for vag- och jarnvagsnat, parkering, dividerat med antal invanare totalt
31/12. Avser drift och underhall av samt bidrag till statskommunala, kommunala
och enskilda gator och vagar, cykel och gangvagar och jarnvagar inklusive olika
former av trafiksakerhetsatgarder. Kostnader fér kommunal parkering fors ocksa
till denna verksamhet. Avser samtlig regi. Kélla: SCB:s Rakenskapssammandrag.

Kostnad vég- och jarnvagsnét, parkering, krfinv. Kélla: Kolada (Ar: 2024)

3500

3000
Riket: 2 579
2500

Nyckeltal Omrade 2024 2025 2026

Kostnad vag- och jarvagsnat, parkering, kr/inv Ja Leksand 3486 3236

Kostnad vdg- och jérnvégsnét, parkering, kr/inv @
Ar: 2024

2024~

9 Det demokratiska perspektivet, folkinitativ och
motioner

Den upplevda osakerheten kring vaghallningen har skapat en fortroendeklyfta
mellan kommunen och dess invanare. Ett omfattande folkinitiativ har lett till
beslutet om en radgivande folkomrdstning hosten 2026, vilket visar att det
foreslagna tydliggoérandet av ansvarsférdelning saknar lokal férankring. Samtidigt
ligger nio motioner pa samma tema obesvarade i fullmaktige. Problemet handlar
saledes aven om att ateruppratta den demokratiska legitimiteten och finna en
bred politisk samling.
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10 Lardomar hittills

Vid férandringen ar forandringsledarskap en faktor som underskattats.

Med en utsedd forandringsledare hade kommunikationen med berérda kunnat
fungera battre.

Konsekvenser av detta beddémer beredningen inneburit i varierande grad
inneburit:

— Det har saknats forstaelse bland manga berérda om varfor férandringen
ar nédvandig.

— Det har darmed aven saknats acceptans for att férandringen skulle vara
nddvandig.

— Det har varit otydligt for berorda vilka konsekvenser forandringen kommer
att fa.

— Det har inte framgatt vilka konsekvenser andra I6sningar hade kunnat fa
och varfor de inte beddémts vara lampliga.

Att ta med sig i arbetet framat:

— Berorda maste ges majlighet att vara delaktiga.

— Fullmaktigeberedningen har konstaterat att det saknas tydliga definitioner
for manga begrepp inom vaghallning. Beredningen kommer i sitt fortsatta
arbete att ta fram en definitionsbeskrivning.
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