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Motion fran Bygdepartiet om enskilda vagar

De enskilda vagarna har fran det att beslutet fattades om kommunal vaghalining 1972 kantats med
ett flertal mer eller mindre felaktiga beslut och utredningar.

De problem som ligger till bakgrund av nuvarande atgérder fran Leksands kommun (LK) kan
sammanfattas i féljande punkter:

- LK har inte radighet dver vagomradet och drabbas ofta av oférstdaende/motvilliga markégare
som motsatter sig att kommunen inkraktar pa deras mark for grenklippning, dikning och
annat som kréavs for att kunna skota vagarna pa ett effektivt satt.

- LK har sedan beslutet om kommunal vaghallning 1972 inte avsatt medel i tidigare budgetar
for att underhalla de vagar LK haft vaghallningen for och det har medfort att flertalet vagar
har ett stort underhallsbehov.

- Kommunen vill ha en enhetlig forvaltning av vigarna

Darfér beslutade kommunen att fastighetsagarna far skota sig sjalva och bekosta reparationer och
underhall efter basta formaga. For att detta skulle ske begarde kommunen lantmateriforrattningar
pa de 33 mil vdag som kommunen haft ansvar for sedan 1973. De problem som listas ovan far till viss
del anses som l6sta dd kommunen slipper uppdatera detaljplaner samt att fastighetsdgarna sjalva far
ta striden med grannarna om grenklippning mm. Ekonomiskt sa slipper LK dven underhalla de vagar
som LK |atit férfalla i 50 ar utan denna kostnad kommer fastighetsdgarna fa sta for sjalva.

Kommunen satsar stort pa gang och cykelvagar i kommunen och inte séllan gar dessa inom de
omraden som &r eller kommer bli gemensamhetsanlaggningar skoétta av vagforeningar. | och med
detta kommer samma problem kvarsta dven efter att forrattningarna ar genomforda. Vem har ansvar
for cykelvagarna? Kommunen som byggt dessa pa gemensamhetsanldggningen eller vagféreningen?

Som vi ser det finns bara en rattvis |6sning pa problematiken med enskilda vagar och det ar
kommunalt huvudmannaskap. Detta innebar att kommunen ansvarar for infrastrukturen och
bekostas av fastighetsavgifter, skattsedeln och statsbidrag. Denna l6sning vore det mest rattvisa ur
flera synpunkter:

- Eftersom de flesta samhallsfunktioner och fritidsaktiviteter har flyttats in till centrala Leksand
sa ar medborgarna utanfor centrala delarna beroende av vagarna for att ta del av samhillet.

- LK anvander byarna i sin marknadsféring for att locka turister till orten och bor darfor
sdkerstilla tillgdngligheten till dessa byar och rekreationsomraden.

- Samhillstjanster sasom post, hemtjanst, sophdmtning med mera kraver dven de underhallna
vagar och LK bor darfor sakerstalla att framkomligheten ar tillfredsstallande och med
likvardig kvalitet pa vagarna.

- LK har haft ansvaret for underhall av de enskilda vdgarna sedan 1973 och bor ta sitt ansvar
for de felprioriteringar som skett under alla ar.

- Enordnad forvaltning som ar lika 6ver hela kommunen uppnas genom att prioriteringar kan
goras i kommunplanen och skétas av en férvaltning.

- Upphandlade entreprendrer kan planera sina kérningar battre och tomkérningar undviks.
Detta ledder till miljovinster och ekonomiska besparingar.

Kostnaderna for att aterstalla vagarna till det skick som kravs samt forrattningskostnaderna slar hart
mot de redan utsatta hushallen i kommunen. Detta tillsammans med héjda VA-avgifter, utdkade VA-
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omraden med dyra anslutningsavgifter, hojda rantor, hojda taxeringsvarden och bristande
kollektivtrafik gor att ytterligare palagor i form av vagforeningsavgifter och forrattningskostnader gor
att orattvisorna mellan centrala Leksand och 6vriga kommunen 6kar.

Leksand vill vdxa och om vi ska locka nya medborgare till kommunen sa behover vi attraktiva
boendemdjligheter dven utanfor centrala delarna. Om man tanker flytta hit sa ser man till flera
faktorer. Enligt Kairos Futures rapport om flyttmonster sa soker fler en friktionsfri vardag, dar saker
bara fungerar. Att tvingas sitta i en vagforening ar knappast friktionsfritt och kan paverka
inflyttningen negativt.

Klimatférandringarna ar en realitet som vi maste forhalla oss till. Det kommer vérre stormar och
skyfall och beredskapen for att kunna laga vagar som spolas bort och gora skyfallsberdkningar och
atgarder for att forhindra sadana katastrofer kan en storre aktor lattare hantera.

For att kommunen ska kunna vara huvudman for allmanna platser kravs detaljplaner. Gamla planer i
form av stadsplaner, byggnadsplaner och avstyckningsplaner ska enligt nya direktiv digitaliseras och
det ar da ett ypperligt lage att dndra dessa sa vdagarna inom dessa planer far kommunalt
huvudmannaskap. De omraden som idag inte ar planlagda bor detaljplaner fér endast de berérda
vagomradena samt omraden dar G/C-vagar planeras tas fram.

Da kommunen blir huvudman och véagarna reglerats i detaljplaner sa kan kommunen fortsatta
utbyggnaden av G/C-vdgar utan att ansvarsfragan for G/C-vagar uppstar.

Kostnaderna fordelas rattvist mellan alla i kommunen genom fastighetsavgifter, skatter och
statsbidrag.

Darfor foreslar Bygdepartiet kommunfullmaktige att till kommunstyrelsen uppdra att:

- Leksands kommun aterkallar sin ansékan om vagforrattning for de omraden dar beslut om GA éan
inte fattats av lantmaéteriet.

- Leksands kommun ersatter forrattningskostnaderna for att bilda GA till samtliga fastighetsagare déE
beslut om bildande av GA redan fattats av lantmaéteriet.

- Andra befintliga detaljplaner till kommunalt huvudmannaskap av viagarna som kommunen haf
vaghallaransvar for sedan 1973

- Uppratta detaljplaner éver vdigomraden/byar som inte redan ligger inom detaljplaner och infor
kommunalt huvudmannaskap inom dessa detaljplaner. E
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